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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§2) Cockpit fur Kraftfahrzeuge 

© Did Erfindung betrifft ein Cockpit fur Kraftfahrzeuge, das 
aus einem Quertrager (1) und aus Funktionselementen wie 
Luftfuhrungen (4, 5, 8) elner Klimaanlage (2), Instrurnenten 
und Schaltern sowie elner Instrumententafel besteht. Die 
LuftfuhrungskanaJe sind als verwindungs- und knicksteife 
Bauelemente ausgefuhrt und bilden eine modulare Quertra- 
ger-Baueinheit. Diese modulare Quertrager- Baueinheit tragt 
zumindest einen Tail der wesentlichen Funktionselemente. 
Die instrumententafel ist als Sichtschale ohne tragende 
Funktion ausgebildet und ist der modularen Quertrager-Bau- 
einheit vorgeblendet. ZweckmaSig umfassen die von der 
modularen Quertrager-Baueinheit getragenen Funktionsefe- 
mente zumindest das Klimaaggregat, mindestens einen 
Airbag (1 1 ), die Verkabeiung (9) sowie Schalt- und Bedien- 
" elemente. 
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Beschreibung sich eine erhebliche Einsparnis an Gewicht und Ferti- 

gungskosten ergibt. 

Die Erfindung betrifft ein Cockpit gemaB dem Ober- Weil diese modulare Quertrager-Baueinheit alle we- 

begriff des Anspruchs 1. sentlichen Funktionselemente, zumindest aber Kli- 

Cockpits fur Kraftfahrzeuge nach dem heutigen 5 maaggregate, Beifahrer-Airbag und Verkabelung sowie 

Stand der Technik weisen einen in Fig. 7 dargestellten Schait- und Bedienelemente, wenigstens teilweise vor- 

Quertrager auf, der aus einem Tragerrohr 41, Instru- montierbar und/oder vormontiert enthalt, vereinfacht 

mententafel-Stiitzen 43, Seitenbefestigungen 42, Gebla- sich die Montage des Cockpits entscheidend. Es wird 

seaufhangungen 44, einem Lenksaulentrager 45 und ei- hierbei die moglichst komplette Vormontage der Funk- 

ner Lagerung eines Airbag-Moduls 46 fur den Beifahrer 10 tionseiemente vor dem Einbau der modularen Quertra- 

besteht. Bei dieser Anordnung ist die Instrumententafei ger-Baueinheit in das Fahrzeug vorzuziehen sein. In die- 

der eigentliche Trager der meisten Funktionselemente sem Fall bleiben alle Funktionselemente w&hrend der 

(Luftfuhrungen, Kabel, Schalter, Heizgeblase und der- Montage zuganglich und sichtbar, wodurch die Monta- 

glefehen) und muB daher verhaltnismaBig stabil (selbst- ge erheblich erleichtert wird Sollten in Ausnahmefallen 

tragend) ausgebildet sein. Sie besteht daher aus einem 15 Funktionselemente am bereits eingebauten Quertrager- 

stabilen Tragerteil (Kunststoff-SpritzguB, Holzfaser- Modul notwendig sein, dann ist diese Zuganglichkeit 

werkstoff), das kaschiert oder beschaumt ist Unver- ebenfalls von erheblichem Vorteil. 

meidliche Abweichungen der RohkarosseriemaBe wer- Da alle wesentlichen Funktionselemente an der Quer- 

den bei diesem Vorgehen dadurch beriicksichtigt, daB trager-Baueinheit vormontiert sind, kann die eigentliche 

der rohrformige Quertrager durch Zentrierelemente 20 Instrumententafei lediglich als eine Sichtschale ohne 

(Beilagen, Abstandsschrauben) an seinen Enden auf die tragende Funktion ausgebildet sein, die als Leichtbau- 

gewiinschte Position ausgerichtet wird. konstruktion der modularen Quertrager-Baueinheit 

Mit diesem bekannten Quertrager sind mehrere vorgeblendet ist. Hierdurch konnen Designvarianten in- 

Nachteile verbunden: die selbsttragende Instrumenten- nerhalb einer Typenreihe mit minimalem Mehraufwand 

tafel weist ein reiativ hohes Gewicht auf, selbst dann, 25 beriicksichtigt werden. 

wenn Teile der Luftfuhrungsanlage zur Versteifung ge- Ein modularer Cockpit- Aufbau gemaB der vorliegen- 

nutzt werden; die zumindest teilweise mit Funktionsele- den Erfindung bietet die vorteilhafte Moglichkeit, Zo- 

menten (Heizung, Bedienelemente, Verkabelung) be- nen unterschiedlicher Steifigkeit und/oder Harte in die 

stuckte Instrumententafei ist bei der Montage unhand- modulare Quertrager-Baueinheit zu integrieren und so 

lich; die Wartung und die Reparatur von Funktionsele- 30 deren Verhalten bei einem FrontalzusammenstoB posi- 

menten im TBereich der Instrumententafei sind aufwen- tiv zu beeinflussen, beispielsweise dadurch, daB Pedale 

dig und sie erfordern manchmal den Ausbau der gesam- und/oder die Lenksaule an nachgiebigeren Bereichen 

ten Instrumententafei (gegebenenfalls sogar dann, wenn der modularen Quertrager-Baueinheit aufgehangt sind. 

nur eine Instrumentenbeleuchtung auszuwechseln ist). Auf diese Weise laBt sich das Eindringen dieser Bauele- 

Neuerdings wurde vorgeschlagen, den rohrformigen 35 mente in den "Oberlebensraum" der Fahrgastzelle ge- 

Quertrager durch eine verrippte Metall/Kunststoff-Hy- zielt beeinflussen. Ahnliches gilt fiir eine integrierte Be- 

bridkonstruktion zu ersetzen (International Body Engi- festigung des Beifahrer- Airbags. Durch eine Befesti- 

neering Conference, Oktober 31 bis November 2, 1995, gung der Airbag-Einheit mit Hilfe von nachgiebigen 

Detroit, Michigan, USA, "Plastic/Metal Composite Deformationselementen lassen sich die Reaktionskrafte 

Cross Car Beam For Instrument Panel Beam", G. Mohi- 40 und damit auch das Aufblasverhalten des Airbags so 

uddin u. a^ veroffentlicht in "Automotive Mody Interior beeinflussen, daB sowohl Schaden an der modularen 

& Safety Systems, IBEC 1995, Vol. 16). Derartige flachig Quertrager-Baueinheit als auch vor allem am zu schut- 

gestaltete Quertrager zeichnen sich durch ein besseres zenden Fahrgast zumindest gemindert werden konnen. 

Crashverhalten (Steifigkeit vor allem gegenuber Lenk- Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die modulare 

saulenverschiebungen) aus; bezuglich der vorstehend 45 Quertrager-Baueinheit breitenverstelibar ausgebildet 

aufgefuhrten Nachteile vor allem hinsichtlich des Ge- sein kann, so daB sie mit unterschiedlich geformten 

wichts, der Wartung und der Montage bringen sie je- Sichtschalen kombinierbar ist Da eine derartige Quer- 

doch nur einen unwesentlichen Fortschritt, denn auch trager-Baueinheit fiir verschiedene Modellvarianten ge- 

bei diesem System muB "von auBen nach innen" mon- meinsam verwendet werden kann und nur die Sicht- 

tiert und gewartet werden. 50 schale entsprechend gekndert werden muB, ergeben 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein sich Vorteile gegenuber dem Stand der Technik. Diese 

Cockpit fiir Kraftfahrzeuge anzugeben, das bei verbes- bestehen vor allem darin, wenn die Anwendungsvielfalt 

sertem Crashverhalten eine Montage- und Gewichtser- dadurch vergroBert wird, daB die modulare Quertrager- 

sparnis gegenuber den herkommlichen Cockpits ermog- Baueinheit integrierte Seitenbefestigungselemente mit 

licht, das vereinfacht zu fertigen ist und das es gestattet, 55 Bauelementen zum Toleranzausgleich enthalt Derarti- 

Typenvarianten einer Fahrzeug-Baureihe mit einem Mi- ge Befestigungselemente konnen beispielsweise rippen- 

nimum an Bauteilanderungen des Cockpits zu beriick- verstarkte Befestigungsflansche oder Muffenverbin- 

sichtigen. dungen sein; und die Toleranzausgleichselemente kon- 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch nen aus Beilagen, einstellbaren Distanzschrauben oder 

die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angege- eo dergleichen bestehen. 

benen Merkmale. Vorteilhafte Weiterbildungen des er- Besonders vorteilhaft ist es, wenn die modulare Quer- 

findungsgemaBen Cockpits ergeben sich aus den Unter- trager-Baueinheit, aber auch die Funktionselemente aus 

anspruchen. standardisierten Untergruppen zusammengesetzt sind, 

Dadurch, daB die Luftfuhrungskanale als verwin- die unabhangig vom Fahrzeugtyp sind. Es lassen sich 
dungs- und knicksteife Bauelemente ausgefuhrt sind, 65 dann erhebliche Entwicklungs- und Fertigungskosten 

konnen sie die Funktion des rohrformigen oder verripp- einsparen. 

ten Quertragers mit iibernehmen, so daB ein Quertrager Werden Metall/Kunststoff-Hybridkonstruktionen 
als gesondertes Bauelement entbehrlich wird, wodurch zur Realisierung der modularen Quertrager-Baueinheit 
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eingesetzt, beispielsweise Konstruktionen, die Bleche 
oder anderweitig geformte Metaileinlagen angespritzt, 
geklebt oder genietet mit der Kunststoff-Grundkon- 
struktion verbunden enthalten, so ergeben sich vielfalti- 
ge Moglichkeiten, die Steifigkeit und das Crashverhal- 
ten dieser Baueinheit den Erfordernissen des jeweiligen 
Fahrzeugtyps anzupassen. Gleiches gilt fur Quertrager- 
Baueinheiten aus faserverstarkten Kunststoffen, bei de- 
nen eine derartige Anpassung durch versteifende 



4 



Langs- und Querrippen erzielt werden kann, insbeson- io derter Bauweise, 



dest in Teilbereichen enthalten. Auf diese Weise ist das 
Schwingungsverhalten und/oder der Gerauschpegel im 
Fahrzeuginnenraum in an sich bekannter Weise opti- 
mierbar. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von in den 
Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher er- 
lautert Es zeigen: 

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung die Ansicht ei- 
ner modularen Quertrager-Baueinheit in stark geglie- 



dere dann, wenn diese Rippen durch Knotenpunkte zu 
einem Netzwerk verbunden sind. 

Besitzt die Sichtschale einen Fuhrungskanal fur den 
Luftsack bei dessen Entfaltung, so ergibt sich der Vor 



Fig. 2 in auseinandergezogener Darstellung die ein- 
zelnen Bauelemente der Quertrager-Baueinheit nach 
Fig- 1, 

Fig. 3 in gleicher Darstellungsweise wie in Fig. 1 eine 
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teil, daB Toleranzfehler zwischen der Quertrager-Bau- i 5 integral ausgefuhrte Variante einer Quertrager-Bauein 



heitin Metall/Kunststoff-Verbundbauweise, 

Fig. 4 in auseinandergezogener Darstellung eine 
Obersicht iiber die Einzelelemente, aus denen die Quer- 
trager-Baueinheit in Fig. 3 zusammengesetzt ist, 

Fig. 5 in perspektivischer Darstellung eine Quertra- 
ger-Baueinheit, die aus vom Fahrzeugtyp unabhangi- 
gen, standardisierten Untergruppen zusammengefugt 
ist, 

Fig. 6 ebenfalls in perspektivischer Darstellung die 



einheit, die das Airbag-Modul tragt, und der vorgeblen 
deten Sichtschale nicht zu Funktionsstorungen fuhren. 
Ein weiterer Vorteil ist es, daB auf diese Weise ein hin- 
reichend groBer Abstand zwischen der Sichtschale und 
dem Airbag-Modul verwirklicht werden kann, ohne daB 2 o 
der Luftsack des Airbag-Moduls beirn Entfalten auBer 
Kontrolle gerat Ein groBer Abstand zwischen Sicht- 
schale und Airbag-Modul wirkt als zusatzliche 

Knautschzone beim oftmals unvermeidlichen Kopfauf- ltJ F ^ F „ UViJWiCi L .,^^nu^ ^ 

prall des Beifahrers auf die Instrumententafel vor der 25 Ausbildung einer Sichtschale fur den Idealfall einer voll- 
volien Entfaltung des Luftsackes. In Fachkreisen wird standigen Vormontage aller Funktionselemente und 
em derartiger Sicherheitsabstand von 40 cm und mehr Fig. 7 die Ausbildung eines Quertragers nach dem 
zwischen Airbag-Modul und Instrumententafel fur wun- Stand der Technik. 

schenswert gehaltea Mit den Cockpit-Konstruktionen In Fig. 1 ist eine vollstandige, mit Funktionselemen- 
nach dem Stand der Technik ist dieser jedoch nicht zu 30 ten teilbestiickte Quertrager-Baueinheit 1 dargestellt 
verwirklichen. Wenn der Fuhrungskanal zur Sichtseite Sie setzt sich aus einer Vielzahl einzelner Elemente zu- 
der Sichtschale bzw. Instrumententafel hin material- sammen. Ein Tragerblech 3 mit einem seitlichen Befesti- 
gleich mit deren ubriger Oberflache abgedeckt ist, das gungsflansch 3' bildet die Montagegrundlage, auf der 
heiBt wenn die Oberflachenkaschierung markierungs- Luftfiihrungen 4 und 6 fur die Seitenbeliif tung und eine 
frei den Offnungsbereich des Fuhrungskanals uber- 35 Luftfuhrung 5 fur die Frontscheibenliiftung befestigt 

sind. Das Tragerblech 3 ist durch Abwinklungen ver 



spannt, dann ergibt sich der aus stilistischen Grunden 
haufig erwiinschte "unsichtbare" Airbag. Hinter der Ka- 
schierung, das heiBt auf deren nicht sichtbarer Rucksei- 
te, sorgen an sich bekannte Elemente wie ReiBnahte, die 



steift. Diese Abwinklungen dienen gleichzeitig der Fi- 
xierung der ubrigen Bauelemente. Ein Lenksaulentrager 
8 ist in die Konstruktion integriert und eine zentrale 
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durch erne gezielte Matenalschw^chung erzeugbar sind, 40 Heizungs- und Klimaeinheit 2 ist vormontiert, hat aber 



und plastische Scharniere, die durch Biegestreifen aus 
Metall realisierbar sind, dafur, daB der Fuhrungskanal 
des Luftsackes sich bei dessen Entfaltung zum Fahr- 
zeuginnenraum hin f unktionsgerecht offnet 



noch keine festigkeitsgebende Funktion. Ein Kabel- 
baum 9, ein Airbag-Modul 11 und eine Zentralelektro- 
nik 10 vervollstandigen die Vormontage, die mit einer 
Luftfuhrung 7 fiir die Kabinenbeliiftung abgeschlossen 



Der modulare Aufbau der Quertrager-Baueinheit 45 ist 
bietet die vorteilhafte Moglichkeit, Befestigungsvor- In Fig. 2 sind die aufgefuhrten Bauelemente mit glei- 
nchtungen fur die Lenksaule und fur hangend angeord- chen Bezugszeichen ubersichtlich dargestellt In dieser 
nete Pedalsysteme direkt in die Quertrager-Baueinheit Figur sind vor ailem die Abwinklungen des Trager- 
zu mtegneren. Diese Befestigungspunkte konnen dabei blechs 3 und die.Montageflachen der ubrigen Bauele- 
zusatzlich als Sicherheitselemente ausgebildet sein, bei- 50 mente gut sichtbar. 

spielsweise in Form von Aufgleitebenen, vorgegebenen Die Konstruktion. der Quertrager-Baueinheit 1 ge- 
Beulzonen, Knick- und/oder Sollbruchstellen und ahnli- maB Fig. 1 ist ein erster Schritt weg vom Cockpit-Auf- 
chen ortlichen Gestaltungen der modularen Quertra- bau "von auBen nach innen" des Standes der Technik hin 
ger-Bauemheit Besonders bei Metall/Kunststoff-Kon- zu dem erfindungsgemaBen Aufbau 'Von innen nach 
struktionen sind derartige sicherheitstechnische Opti- 55 auBen" Diese Ausfuhrung erfordert zwar gegenuber 
mierungen problemlos zu verwirkHchen. dem Stand der Technik die geringsten Anderungen; sie 

Werden Heiz- und/oder Klimagerate einschlieBlich ist aber typenspezifisch an das Fahrzeug gebunden und 

konstruktiv nicht optimal, da ihre Bauelemente iiber- 
wiegend monofunktional sind. Damit ist diese Kon- 
60 struktion fur den Einsatz in einer Fahrzeuggeneration 
im Endstadium der Entwicklung geeignet, bei der nicht 
mehr viel geandert werden kann. 

Eine vorteilhafte Fortbildung der Erfindung ist — in 
gleicher Darsteilungsart wie in den Fig. 1 und^-2 — in 
65 den Fig. 3 und 4 wiedergegeben. 

Die eigentliche Quertrager-Baueinheit 12 wird von 
Halbschalen 13, 14 und 16 gebildet, die in einem bei- 
spielsweise durch Klebung hergesteilten Verbund einen 



der zugehorigen Gebl2.se baueinheitlich zusammenge 
faBt und mittig durch Schrauben, Nieten oder Punkt- 
schweiBen mit der Quertrager-Baueinheit verbunden, 
dann lassen auch sie sich als tragender und/oder verstei- 
fender Anteil nutzen. Unter diesem Gesichtspunkt kon- 
nen sie vorteilhaft als zentrale und typenunabhangige 
Untergruppe eingesetzt werden. 

ErfindungsgemaBe Cockpits konnen sowohl im Be- 
reich der modularen Quertrager-Baueinheit als auch im 
ruckseitigen Bereich der Sichtschale mechanische und/ 
oder akustische Dampf- oder Damm-Werkstoffe zumin- 
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biege- und torsionssteifen Quertrager bilden, gleichzei- 
tig aber Luftkanalfunktion besitzen, das heiBt multi- 
funktionale Bauelemente sind. Die komplett montierte 
Quertrager-Baueinheit 12 kann mit einer integral ange- 
formten Langlochbefestigung 15 toleranzausgleichend 5 
an der Fahrzeugkarosserie befestigt werden. Mit Hilfe 
von Luftgittern 20 erfolgt die Scheibenbeliiftung und 
mittels Verstellgittern 19' wird der Fahrzeuginnenraum 
beliiftet Die Luftfuhrung zu diesen Verstellgittern 19' 
hin erfolgt durch Hutzen 14', die in Fig. 4 gut erkennbar 10 
sind. Die Halbschalen 13, 14 und 16 konnen SpritzguB- 
teile aus faserverstarkten Thermoplasten sein, die, wie 
in Fig. 4 fur die Halbschale 16 angedeutet ist, Metallver- 
starkungen beispielsweise in Form von Lochblechen 
enthalten konnen, die entweder mit angespritzt werden 15 
oder die nachtraglich angefugt sind (Nieten, Schrauben, 
Klebung). Kabelfuhrungen 17, eine Zentralelektronik 
17', eine Klima-Geblaseeinheit 18 und ein Airbag-Mo- 
dui 21 sind vormontiert und konnen vor dem Einbau 
komplett vorgepruft werden. 20 

Die Anwendung von dammenden und/oder dampf en- 
den Materialien beispielsweise als Auskleidung der Liif- 
tungskanale oder als deren Bekleidung zur Verbesse- 
rung des akustischen Verhaltens kann zweckmaBig sein. 

Fig. 5 stellt eia . Ausfiihrungsbeispiel der modularen 25 
Quertrager-Baueinheit aus standardisierten Elementen, 
die vom Fahrzeugtyp unabhangig sind, dar, bei der nur 
noch die Sichtschale fahrzeugspezifisch ist Sie besteht 
aus rohrfdrmigen Luftfuhrungen 23 und 24, einer Zen- 
traleinheit 26, die die Gebiase fur die Heiz- bzw. Kli- 30 
maanlage utid gegebenenfalls den Heizregler und der- 
gleichen enthalt, Luftaustrittsdusen 25 und 25' fur die 
Seitenbeliiftung, 26' und 26" fur die Frontscheibenbeluf- 
tung und 27 fur die Innenraumbeliiftung sowie der Hut- 
ze 28 fur den AnschluB der Fond-Beliiftung. Die Luft- 35 
fuhrungen 24 konnen beispielsweise fur eine zusatzliche 
Seitenscheibenbeluftung genutzt werden. Alle Bauele- 
mente konnen typenunabhangige Standardteile sein. An 
den durch die Pfeile A und B gekennzeichneten Stellen 
konnen die rohrfdrmigen Luftfuhrungen 23 und 24 ge- 40 
geniiber der Zentraleinheit 26 und gegenuber den Dii- 
sen 25 und 25' teleskopartig verschiebbar sein, urn eine 
typenspezifische Breitenanpassung und einen Toleranz- 
ausgleich zu erzielen. Damit ist es moglich, die Produkti- 
on und die Vormontage entscheidend zu verbessern und 45 
zu verbilligen, indem typeniibergreifend geplant und 
produziert werden kann. Auch diese Konstruktion er- 
laubt die Vormontage einer Vielzahl zusatzlicher Funk- 
tionselemente. Beispielsweise konnen die Luftfuhrun- 
gen 23 und 24 angeformte T-Schienen besitzen, mit de- 50 
ren Hilfe Airbag-Modulen, Pedalaufhangungen und an- 
dere Funktionselemente befestigbar sind; und zwar bei 
Bedarf an unterschiedlichen Stellen. Damit eroffnet die- 
se Ausbildung der Quertrager-Baueinheit eine Vielzahl 
von typenspezifischen Anpassungsmoglichkeiten stan- 55 
dardisierter, typenunabhangiger Bauteile mit erhebli- 
chen Vorteilen fur die Planung und die Produktion und, 
da die Zentraleinheit 26 kraftschlussig in die Konstruk- 
tion einbezogen ist und somit alle wesentlichen Elemen- 
te multifunktional verwendet werden, auch erhebliche 60 
Gewichtsvorteile. Der Obersichtlichkeit wegen sind die- 
se Moglichkeiten in Fig. 5 nicht dargestellt Desgleichen 
wird auf eine Darstellung einer Blockierungsmoglich- 
keit der Teleskopbereiche A und B verzichtet, doch es 
versteht sich von selbst, daB eine derartige Moglichkeit 65 
(losbare Klemmverbindung, unldsbare SchweiBverbin- 
dung) vorzusehen ist 

Fig. 6 demonstriert, daB bei konsequenter Konstruk- 
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tion des erfindungsgemaBen Cockpits die Sichtschale, 
das heiBt die eigentliche Instrumententafel, zu einer Art 
Gitterwerk reduziert werden kann, welches die einzel- 
nen Funktionsbereiche (mit jeweils eigener Sichtblende 
nach Art des Bauteils 19 in Fig. 4) optisch ansprechend 
unterteilt und zu einer Stileinheit verbindet Dabei sind 
Bereiche 30, 36 und 37 fur die Luftdusen der Klimatisie- 
rungseinheit reserviert, und ein Bereich 33 ist dem Air- 
bag zugeordnet. Das Handschuhfach findet Platz in ei- 
nem Bereich 32, und die ublichen Bedieninstrumente 
(Schalter, Knopfe) konnen zusammen mit der Lenksaule 
einen Bereich 31 besetzen, wobei eine Knieschutzstrebe 
29 vorteilhaft demontierbar ausgebildet ist, urn eine De- 
montage des Lenkrades zu vermeiden. Fiir das Radio 
(Bereich 35), die Anzeigeinstrumente (Bereich 34) und 
zusatzliche Bedieninstrumente, zum Beispiel fiir die 
Heiz- und Klimaanlage (Bereich 31') sind die ublichen 
Stellen reserviert Alle erwahnten Funktionselemente 
konnen an der Quertrager-Baueinheit vormontiert sein 
und sind nach der einfachen Entfernung des Sichtscha- 
len-Gitterwerkes gut zuganglich fur Wartung und Re- 
paratur. Die komplett vormontierte Quertrager-Bau- 
einheit kann problemios vor der Anlieferung (just in 
time-Anlief erung) funktionsgepruft werden. 

Patentanspriiche 

1. Cockpit fiir Kraftfahrzeuge, bestehend aus einem 
Quertrager, aus Funktionselementen wie Luftfuh- 
rungen, Klimaanlage, Instrumenten und Schaltern, 
sowie aus einer eigentlichen Instrumententafel, da- 
durch gekennzeichnet, daB Luf tf uhrungskanale (4, 
5, 6; 13, 14, 16; 23, 24) als verwindungs- und knick- 
steife Bauelemente ausgefiihrt sind, die eine modu- 
lare Quertrager-Baueinheit (1, 12) bilden, daB diese 
modulare Quertrager-Baueinheit (1, 12) zumindest 
einen Teil der wesentlichen Funktionselemente 
tragt, und daB die Instrumententafel als Sichtschale 
ohne tragende Funktion ausgebildet ist, die der mo- 
dularen Quertrager-Baueinheit (1, 12) vorgeblendet 
ist 

2. Cockpit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die von der modularen Quertrager-Bauein- 
heit (1, 12) getragenen Funktionselemente zumin- 
dest das Klimaaggregat (2, 18, 26), mindestens einen 
Airbag (11), die Verkabelung (9, 17) sowie Schalt- 
und Bedienelemente umfassen. 

3. Cockpit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die modulare Quertrager-Bau- 
einheit (1, 12) bereichsweise Zonen unterschiedli- 
cher Steifigkeit und/oder Harte aufweist 

4. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit (1, 12) breitenverstellbar ausgebil- 
det und mit unterschiedlich ausgebildeten Sicht- 
schaien kombinierbar ist 

5. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit (12) integrierte Seitenbefestigungs- 
elemente (15) mit Bauelementen zum Toleranzaus- 
gleich enthalt. 

6. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit und/oder die Funktionselemente 
uberwiegend aus typenunabhangig standardisier- 
ten Untergruppen bestehen. 

7. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
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ger-Baueinheit (12) als Metall/Kunststoff-Hybrid- 
konstruktion mit Stahl- und/oder Aluminium- und/ 
oder Magnesiumversteifungen ausgefiihrt ist. 

8. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 5 
ger-Baueinheit (12) eine faserverstarkte Kunst- 
stoffkonstruktion ist, die versteifende Langs- und/ 
oder Querrippen aufweist. 

9. Cockpit nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Langs- und Querrippen miteinander zu 10 
einem Netzwerk verbunden sind. 

10. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Airbag-Modul (11, 

r 21) an der modularen Quertrager-Baueinheit mit 
Hilfe von die Reaktionskrafte mindernden Defor- 15 
mationselementen befestigt ist. 

11. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sichtschale einen 
Fiihrungskanal fur den Luftsack des Airbag-Mo- 
duls (1 1, 21) aufweist, wobei die Formgestaltung der 20 
Sichtschale und die Lange des Fiihrungskanals ei- 
nen Abstand der Sichtschale von dem Airbag-Mo- 
dul (1 1, 21) vorgeben, der mindestens 40 cm betragt. 

12. Cockpit nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungskanal in an sich bekann- 25 
ter Weise zur Sichtseite der Sichtschale hin materi- 
algleich mit deren iibriger Oberflache abgedeckt 
ist, wobei die Riickseite dieser Abdeckung an sich 
bekannte Elemente aufweist, die bei Auslosung des 
Airbag-Moduls (11, 21) den Fiihrungskanal zum 30 
Fahrze : iiginnenraum hin offnen. 

13. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die modulare Quer- 
trager-Baueinheit (1, 12) Sicherheitselemente zur 
Befestigung (Aufhangung) der Pedale und/oder der 35 
Lenksaule aufweist 

14. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Heiz- und/oder 
Klimagerat (2, 18, 26) mittig losbar oder unlosbar 
angeordnet tragender und/oder versteifender Be- 40 
standteil der modularen Quertrager-Baueinheit (1, 
12) ist 

15. Cockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die modulare Quer- 
trager-Baueinheit (1, 12) zumindest bereichsweise 45 
mechanische und/oder akustische Dampfungsma- 
terialien enthalt 
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